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Rosenheim (jn) — In den néchsten zwei bis drei
Jahren soll das Apgebot auf der Mangfallbahn
zwischen Rosenheim und Minchen durch neue
elektrische Leichttriebwagen und die Einfih-
rung eines Halbstundentaktes deutlich verbes-
sert werden. Dies gab Verkehrsstaatssekretdr
Hans Spitzner gestern nach der Kabinettssitzung
in Rosenheim bekannt. Das Kahinett gab auBer-
dem griines Licht fiir den Bau neuer Lirmschutz-
mafnahmen entlang der Bahnstrecke Rosen-
heim-Kiefersfelden. Die Kosten in Hbhe von zehn
Millionen Mark ieilen sich der Freistaat und die
Bahn. Ministerprasident Stoiber bekraftigte die
Forderung nach dem Brennerbasistunnel,

Auf der Bahnlinie Rosen-
heim-Bruckmiihl soll der
bisherige Stundentakt
durch ¢inen Halbstunden-
Lakt mit elektrischen
Leichttriebwagen  ersetzt
werden. Aufcerdem, so kan-
digte Spitzner an, werden
7usiatzliche Bahnhofe ge-
whaffen. Die hohere Ge-
" schwindigkeit der Triebwa-
gen sei Voraussetzung da-
fiir, dafs kunftig mehr Halte-
stellen bei gleichbleibender
Fahrzeit angefahren werden
kdnnen,

Der Halbstundentakt soll
{iber eine zusitzliche stind-
liche Zugverbindung zwi-
schen Bruckrihl und Ro-
genheim  wihrend  der
Hauptverkehrszeiten reali-
slert werden. Die Finanzie-
rung werde tiber verfugbare
Regionalisicrungsmittel und
uber Mittel nach dem Ge-
meindeverkehrsausgleichs-
gesetz sowie dem Finanz-
ausgleichsgesetz erfolgen,

Auf der Bahnstrecke Ro-
senheim-Kiefersfelden  sol-
len in eincm bundesweit
einmaligen Pilotprojekt neu
entwickelte  Liirmschutz-
techniken crprobt werden.
Laut Ministerprasident
Stoiber werde man im Friih-
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Pragcemitteilnnaan aud dem Minietarrat

jahr 1997 mit dem Bau ver-
schiedener neuartiger
Larmschutzwinde und
schalldésmmender  Gleisbe-
lage beginnen. Dadurch sei
eine ,erhebliche Larmredur
zierung" entlang der Inn-
talstrecke zu erwarten, so
Stoiber. Die Kosten [ir das
Pilotprojekt, rund zehn Mil-
lionen Mark, teilen sich der
Freistaat und die Deutsche
Bahn je zur Hifte.

Auf der Kabinettssitzung
unterstrich Stoiber erneut
die Notwendigkeit des
Brennerbasistunnels. ,Wir
brauchen die zweite Alpen-
transversale, wenn wir im
sﬂdba{a'ischen Raum nicht
wirtschaftlich ins Hinter-
treffen geraten wollen.“ Div
Kosten von 8,6 Milliarden
allein for den Tunnel ohne
Zulaufsirecken seien aller-
dings zu hoch. Ifier mussc
ebenso nochmalz nachge-
rechnet werden, wi¢ bei den
vorliegenden Zahlen fiir die
rasant fortschreitende Ver-
kehrsentwicklung. Wahrend
das Goteraufkommen Uber
den Brenner 1970 noch bei
6,7 Millionen Tonnen pro
Jahr lag, betrage es heute
iber 30 Millionen Tonnen.
Gtaatssekrotir Spitzner er-
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in Vertretung fiir den frigch

Waltgang Noé (links) Ministerpra
helm. Rechts daneben der Lanctagsabg

meiater Max Tlefenthaler.

Kkiirte, dic Staataregierung
driinge auf eine neuwe Ver-
kehrsprognose,

Neue Ausstellung
auf Herrenchiemsee

Auf RBeschluB des Mini-
sterrates  wird 1998 in
Schlof Herrenchiemsee zur
$0jshrigen Wiedorkehr des
Verfassungskonvents  eine
Dauerausstellung zur neu-
eren Verfassungsgeschichte
eroffnet werden. Als weijte-
rer Anziehungspunkt fiir
den Besuch des Schlosses
sollen aubBerdem zwei von
Konig Ludwig bewohnte
Riume restauriert und der

operierten OB Dr. Michasl Stécker begraBie Bargernnaister
gigent Dr. Edmund Stolber gestern vormittag In Roeen-
eordnete Adotf Dinglreiter, dahinter Drittor Blrger-

Offentlichkeit  zuginglich
gemacht werden, Auch der
Riblinthekssaal soll gedffnet
werden, um die aus dem In-
seldom geretteten Kunstge-
genstinde dort auszugtellen
Fir die baulichen MaBnah-
men werden unter anderem
Privatisierungserlose in Ho-
he von drei Millionen Mark
verwendet,

Umweltminister Thomas
Goppel berichtete dem Ka-
binett tiber Mabnahmen ge-
gen die fortschreitende Ver-
landung des Chiemsees, die
durch den hohen Schweb-
stoff- und Geschiebeeintrag
der Tiroler Ache verursacht,
wird. Rund 170 000 Eubik-
meter Feststoffe werden pro
Jahr im Chiemsee abgela-

Kabinett beschlieBt neuen Larmschutz entlang der Bahnstrecke Rosenheim-Kiefersfelden

Halbstundentakt fiir die Mangfallbahn <

Stoiber drangt auf Brennertunnel - Umweltminister will die Verlandung des Chiemsees stop

Wi

Foto: Trux

pen £x

FENSTER

Greifensteln, 83064 Ranbling

0 80 35/25 37

gert. ., Wenn wir nicht sofort
handeln, ist die Hirschauer
Bucht in 20 bis 30 Jahren
zu“, so Goppel. Eine vom
Minister eingesetzte Ar«
beitsgruppe unter Beteili-
gung der Tiroler Seite erar-
beitet derzeit cin MaBnah-
menpaket.

Ministerprisident Stotber
duberte sich auch zum Stra-
Benbau, Siehe Bericht auf
Selte 1.
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Pressemitteilungen aus dem Ministerrat
10. Bahnangebot auf der Mangtalitalstrecke wird verbessert

Nach Aussage von Verkehrsstaatssekretar Hans Spitzner strebt die Bayerische
Eisenbahngesellschaft eine Verbesserung des Angebots auf der Mangfalltalbahn zwischen
Rosenheim und Miinchen an. Danach soll der bisherige Stundentakt zwischen Rosenheim und
Holzkirchen durch eine zusatzliche stiindliche Verbindung zwischen Rosenheim und Bruckmiihl
zu einem Halbstundentakt in der Hauptverkehrszeit im Einzugsbereich von Rosenheim
verdichtet werden. Gleichzeitig sollen kiinflig elektrische Leichttriebwagen eingesetzt werden.
Deren hohere Geschwindigkeit ist nach Aussage von Spitzner die Voraussetzung dafur, daf3
kiinftig mehr Haltestellen bei gleichbleibender Fahrzeit auf der Mangfalltalbahn bedient werden
konnen. Die Finanzierung der geplanten Verbesserungen soll nach Aussage von Staatssekretar
Spitzner iiber verfigbare Regionalisierungsmitte] und gegebenenfalls iber Mittel nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz und dem Finanzausgleichsgesetz erfolgen.
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Vor Kabinettssitzung zum Thema Mangfallbahn:
=iy

| 'Veressemmgen 1m Scenennverkehr vorgeschlagen

Rosenheim/Landkreis (re) — Auf einen baldi-
gen Ausbau der Mangfalltalbahn zwischen Ro-
senheim und Holzkirchen hofft Landrat Dr. Max
Gimple, der die Sitzung der Staatsregierung in
Rosenheim, Mitte November, als ,groBartige
Idee“ bezeichnet. Das Kabinett unter Minister-
prasident Dr. Edmund Stoiber hatte sich be-
reiterklidrt, dabei ganz gezielt einige Probleme
aus dem Raum Rosenheim zu behandeln.

Von den Siedlungsachsen,
die sich im Nahverkehrs-
raum Rosenheim entlang
der Bahntrassen erstrecken,
weist das Mangfalltal mit
etwa 60000 FEinwohnern
(ohne die Stadt Rosenheim)
die groSte Bevdlkerungs-
konzentration auf, Der
Landkreis ist daher seit Jah-
re bemiiht, durch Attrakti-
vitdtssteigerungen der be-
stehenden Bahnverbindung
dieses Fahrgastpotential fiir
den OPNV zu erschlieflen.

Bercits im Januar 1991
verabschiedete der Kreis-
ausschull einen Appell an
den Freistaat Bayern zur
Unterstiitzung des Vorha-

bens ,,City-Bahn Mangfall-

tal”, Kernpunkt dieses Vor-
habens war eine getaktete
Bedienung bis zum S-Bahn-
Ring um Miinchen und dann
eine Durchfahrt ohne Halt
bis zu den Verkniipfungs-
punkten der innerstadti-
schen Verkehrsmittel. Das
damals zustandige Innenmi-
nisterium hat hierzu 1992
bei der Deutschen Eisen-
bahn-Consult in Frankfurt
eine Machbarkeitsstudie in
Auftrag gegeben, Diese Stu-
die wurde den betroffenen
Kommunen big heute aller-
dings nicht zuginglich ge-
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macht

1993 bracht;e die Ge-
schiftsfilhrung der Tegern-
see-Bahn das sogenannte
»Oberland-Bahnkonzept*
in die Diskussion. Die vier
Regionalbahnen mit den
Ausgangspunkten Tegern-
see, Bayrischzell, Lenggries
und Rosenheim sollten ihren
begrenzten  Trassenanteil
auf der gemeinsamen Strek-
ke Holzkirchen-Miinchen
auch gemeinsam nutzen, al-
so ab, beziehungsweise bis
Holzkirchen jeweils gekop-
pelt fahren. Dadurch wire
ebenfalls ein Stundentakt
méglich. Die mit Unterstiit-
zung des Freistaats Bayern
erarbeitete  Projektstudie
wurde als Vorstufe zur Re-
gionalisierung des Schie-
nennahverkehrs bis hin zur
Erstellung eines Leistungs-
verzeichnisses und einer un-
verbindlichen  Ausschrei-
bung an verschiedene An-
bieter konkretisiert, Der Ro-
senheimer Kreistag sprach
sich fiir die Unterstiitzung
dieses Vorhabens aus. Bei
der im Sommer dieses Jah~
res von der Bayerischen
Eisenbahngesellschaft
durchgefiihrten verbindli-
chen Ausschreibung war al-
lerdings die Mangfalltallinie

dann nicht in der ersten
Realisierungsstufe enthal.
ten..

Der Landkreis wurcle dar-
aufhin erneut selbst aktiv.
Er gab bei der ,,Gesellschaft
fur fahrgastonentlerte Ver-
kehrsplanung” eine Studie
liber migliche kiinftige Be-
triebsabwicklungen auf der
Mangfalltalstrecke in Auf-
trag. Das mittlerweile vor-
liegende Gutachten be-
schreibt verschiedene Sze-
narien, die iibereinstin-
mend als Grundtenor die
Erfilllung dreier Kriterien
als .unabdihpbar Tur eine
entsiﬁﬁamg\lerbesserung
nennen:

® getakteter Fahrplan mit
verstirktem Stundentakt in
der Haupiverkehrszeit als
Mindestanforderung,

® bessere fuBllaufige Er-
schlieBung durch Einrich-
tung von sechs bis achf wei-
teren Haltepunkten,

® neues Wagenmaterial
(Leichtbauweise mit besse-
rer Beschleunigung, N1eder-—
flurwagen).

Die Angelegenheit wurde
in den vergangenen Mona-
ten zwischen der von Land-
kreis und Stadt Rosenheim
gemeinsam getragenen
Nahverkehrsgesellschaft
(ROVG) und. der Bayeri-
schen ‘Eisenbahngesell-
schaft mehrfach intenisv
erirtert. Auch die ,,beg” war

in den bhisherigen Gespér--

chen der Ansicht, daB sich
auf der Mangfalltalstrecke
bei einem entsprechenden
Angebot ein grofBe$ Fahr-
gastpotential  erschlieffen
1aBt.
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